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La presente invention concerne les porte-bagages 

qui se fixent au toit des automobiles et a plus spe- 

cialement pour objet un porte-bagages de ee type 

qui est demontable et repliable. 

On connait des porte-bagages constitues essen- 

tiellement par au moins deux sangles materiellement 

independantes qui se placent tranversalement sur le 

toit de l'automobile et qui, a 1'aide de crochets 

prevus a leurs extremites, s'accrochent aux larmiers 

de chaque c6te de la carrosserie. Ce porte-bagages 

comportent des elements d'espacement enfiles sur 

les sangles et empechant le contact direct entre ces 

dernieres et le toit de lautomobile, ainsi que des 

organes de support des bagages, ceux-ci pouvant 

etre immobilises, par exemple au moyen de sandows 

accroches dans des ouvertures prevues a cet effet 
dans les equerres d'angle. 

La presente invention a pour objet un porte- 
bagages du type decrit ci-dessus, qui se caracterise 
principalement par le fait de comporter a une hau- 
teur convenable un element d'appui lateral pour les 
bagages. 

Suivant une caracteristique de 1'invention, le 
porte-bagages comporte une courroie formant appui 
lateral pour les bagages, sur toute la longueur des 
quatre cotes du porte-bagages, et qui est montee 
a cet effet sur des equerres d'angle de maniere a 
former un rectangle dont les quatre coins sont 
definis par lesdites equerres. 

Suivant une autre caracteristique de 1'invention, 
les equerres dangle sont constitutes chacune par 
un element presentant un profil en L, dans au moins 
un plan sensiblement perpend iculaire au toit de 
l'automobile, une branche de cet element formant 
base et se plaint sur le toit, et l'autre branche 
constituant un montant, la base et le montant 
etant pourvus chacun d'un passage pour la sangle 
interessee et pour la courroie, respectivement. 

Dans un mode de realisation, chaque equerre | equerre d angle, et 

o - 41265 p r ix du fascicule : 1 NF 



d'angle est constitute par un element presentant un 
profil en L, dans deux plans perpendiculaires, Tun 
a Tautre et au toit. En consequence, Tequerre com- 
porte une base se placant sur le toit et deux m 
tants perpendiculaires Tun a Tautre et a la base, 
cette derniere etant pourvue d'un passage pour la 
sangle interessee, et chaque montant etant pourvu 
dun passage pour la courroie. Cette disposition pre- 
sente lavantage dun meiileur maintien de la cour- 
roie et d'une protection efheace de celle-ci contre 
les solicitations localisees qui risqueraient d'etre 
provoquees par le contact direct entre la courroie 
et les bagages, aux quatre coins du rectangle 
precite. 

Dans un autre mode de realisation, on prevoit 
au moins deux equerres intermediates enfilees cha- 
cune sur une sangle et comportant, dans leur mon- 
tant deux passages paralleled transversales par rap- 
port au passage de la sangle prevu dans la bas*. 
En utilisant ces equerres intermediates, on peut 
prevoir plusieurs courroies destinees a enserrer cha- 
cune les quatre cotes de deux bagages (par exemple 
deux colis ou deux valises j places cote a cote ou 
bout a bout sur le porte-bagages. 

Les equerres du porte-bagages selon 1'invention 
peuvent etre pourvues de trous permettant d'ac- 
crocher des sandows afin de mieux assujettir les 
bagages, si on le desire. 

ITautres particulates de 1'invention ressorti- 
ront de la description ci-apres, en regard du dessin 
annexe, donne a titre dexemple non limitatif et 

dans lequel : 

La figure 1 est une vue partielle, en perspective, 
d'un porte-bagages selon 1'invention; 

La fvure 2 montre, en coupe longitudinale, un 
element d'espacement; 

La figure 3 montre egalement en coupe, une 
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La figure I montrc. en perspective, une equerre 
d angle suivant un autre mude (ie realisation. 

En se referant a la figure 1, on voit une des 
deux sangles 1 d un porte-bagages; celte sangle, 
qui peut etre en matiere textile, en matiere pias- 
liquc- en cuir ou en toute autre matiere eonvenable. 
avantageusement inextensible. est destinee a etre 
aecrochee. au inoyen de deux crochets 2 (dont un 
seulement est represente sur le dessin). prevu eha- 
cun a une extremite de la sangle, au larmier de 
chaque cote de la carrosserie d'une automobile. La 
longueur de la sangle 1 peut etre ajustee a la lar- 
geur du toit a Laide d'au moins une boucle 3, d'un 
type connu en soi, prevue de preference a proximite 
d une extremite de la sangle. Des elements d'espa- 
«'ement ? de preference en caoutchouc, ou en une ma- 
tiere analogue, pourvu chacun d'un passage 5 (fig. 2) 
pour la sangle, sont enfiles sur cette derniere et vien- 
nent s appuyer sur le toit de I'automobile par I'inter- 
mediaire de saillies formant pied 6, si bien que la 
sangle 1 ne risque pas d'entrer en contact direct 
vec le toit et de deteriorer ce dernier. On voit 
sur la sangle 1 sont egalement enfilees deux 
equerres d'angle 7 comportant chacune une branche 
formant base 8 et une branche formant montant 9. 
La base 8 est pourvue de pieds 10 et d'un passage 
11 (fig. 3j pour la sangle, et le montant 9 est 
pourvu d'un passage 12 dispose transversalement 
par rapport au passage 11 pour recevoir une cour- 
roie 13 destinee a enserrer les bagages sur les quatre 
cotes de ceux-ci. On remarquera qu'on peut faci- 
lement deplacer les equerres d'angle 7 afin d'ajuster 
leur ecartement aux dimensions des bagages a 
transporter, Une boucle 14 permet d'ajuster la 
longueur de la courroie 13 et, les bagages etant mis 
en place sur le porte-bagages, de tendre la courroie 
13 de sorte qu'elle offre un appui lateral eonve- 
nable aux bagages, ou bien qu'elle vienne, le cas 
echeant, enserrer solidement ces derniers. 

Suivant un autre mode de realisation represente 
sur la figure 4, lequerre d'angle comporte, outre 
\a base 8' et le montant 9', analogues a la base 8 
et au montant 9, selon les figures 1 et 3, un second 
montant 15 dispose perpendiculairement a la base 
et au montant 9 / , et pourvu d'un passage 16 pour 
une courroie 13'. On remarquera que la disposition 
des deux montants 9' et 15 permet d'assurer un 
meilleur maintien de la courroie et d'eviter les sol- 
licitations localisees de celle-ci telles qu'elles ris- 
quent de resulter du contact direct entre le coin 
interesse d'un bagage et la courroie. par exemple 
dans le porte-bagages selon la fig. 1. dans certaines 
conditions d'utilisation. Ainsi qu'on le voit sur la 
figure 4. la forme des pieds — au n ombre de 
quatre — de Lequerre d'angle selon ce mode de 
realisation, peut dilTerer de celle des pieds de 
Lequerre 7 et selon les figures 1 et 3. 

Les equerres d'angle, equerres intermediates et 
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I elements d espacement sonU.de preference, en une 
piece et en caoutchouc, ce qui permet d'obtenir une 
bonne tenue de ces pieces, meme lorsqu'elles sont 
exposees aux mtemperies, el d'eviter toute deterio- 
ration du toit de Lautomobile. 

On peut aussi utiliser des pieces composites, dont 
les pieds smil en caoutchouc on en une matiere 
sou pie analogue. Ic> autres parties des pieces consi- 
derees etant. par exemple. en matiere plastique. 

Bien entciKlu. I invention n est nullement limitee 
au mode d" realisation decrit ci-dessus et represente 
sur It- dessin annexe. F^lle est susceptible de nom- 
1> reuses varianle.s et modifications accessibles a 
1 homme de I art. sans qu'on s ecarte pour cela de 
I esprit de 1 invention. 

KESUMK 

L'invenlion a pour objet : 

1° Porte-bagages demontable et repliable se fixant 
au toit d'une automobile et comportant au moins 
deux sangles qui se placent transversalement sur le 
toit et s'accrochent, a Laide de crochets, aux lar- 
miers de chaque cote de la carrosserie, des elements 
d'espacement enfiles sur les sangles, et des equerres 
d'angle disposees aux coins du porte-bagages, carac- 
terise en ce que ce dernier comporte, en outre, a 
une hauteur eonvenable. au moins un element d'ap- 
pui lateral pour les bagages. 

2° Modes de realisation comportant une ou plu- 
sieurs des caracteristiques suivantes, prises isole- 
ment ou dans toutes Ieurs combinaisons possibles : 

a. L'element d appui lateral est constitue par une 
courroie montee sur les equerres d'angle de maniere 
a former un rectangle dont les quatre coins sont 
definis par lesdites equerres d'angle; 

b. Chaque equerre d'angle est constitute par un 
element presentant un profil en L, dans au moins 
un plan sensiblement perpendiculaire au toit, une 
branche de cet element formant base et se pla^ant 
sur le toit et 1'autre branche formant montant, la 
base et le montant etant pourvus chacun d'un pas- 
sage pour la sangle et pour la courroie, respective- 
ment; 

c. Chaque equerre d'angle est constitute par un 
element comportant une base se placant sur le toit 
et deux montants perpendiculaires 1'un a Lautre et 
a la base, cette derniere etant pourvue d'un passage 
pour la sangle, et les montants etant pourvus chacun 
d'un passage pour la courroie; 

d. On prevoit des equerres intermediates enfilees 
chacune sur une sangle et comportant dans son 
montant deux passages paralleles, transversales par 
rapport au passage de la sangle prevu dans la base, 
chacun des passages dans le montant etant destine 
a recevoir une courroie: 

e. Les equerres du porte-bagages sont pourvues 
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de trous permettant d'accrocher des sandows pour ' dangle, equerres intermedial res et elements d'espa- 

^rder les bagages: . cemenl qui v jennent en contact avec le toit. sont 

/. Au moms celles des parties des equerres | en caoutchouc ou matiere souple analogue. 
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